1972 (Parte 2)

43 — FORD SPEED DAY — BRANDS HATCH

No dia 28 de maio, véspera da Corrida de F-1 em Oulton Park, foi disputa no autédromo de Brands Hatch,
uma corrida para carros Ford Capri 3000, com a participacdo dos pilotos com seus respectivos chefes de
equipe. Emerson Fittipaldi participou da prova ao lado de Colin Chapman. A primeira bateria, destinada aos
pilotos, foi vencida por David Mathews, piloto que corre no campeonato inglés com um Ford Capri 3.000,
que, se aproveitando de sua experiéncia no carro, ndo deu chances aos seus adversarios.

A segunda bateria, disputada pelos chefes de equipe, teve a lideranca de Frank Williams até a ultima volta,
guando recebeu uma batida na traseira feita por Frank Gardner que, com isso, venceu a bateria com Williams
em segundo. Colin Chapman foi o sexto e a dupla Fittipaldi/Chapman a 112 na classificacdo geral.

Emerson Fittipaldi

44 - 52 ETAPA DO CAMPEONATO EUROPEU DE F2 — LONDON TROPHY — CRYSTAL PALACE

A quinta etapa do Campeonato Europeu de Férmula 2 foi disputada no dia 29 de maio na pista inglesa de
Crystal Palace, uma pista curta, com apenas 2,237 km, mas muito rapida e que fazia sua despedida de corridas
importantes. A decisdo de acabar com a pista teve origem no perigo que representava.

46 — Mike Hailwood (Surtees TS10 Ford)



Entre os pilotos brasileiros, havia apenas a presenga de Wilson Fittipaldi Jr., uma vez que Emerson Fittipaldi
estava correndo na prova extra de Formula 1 disputada em Oulton Park no mesmo dia e que os carros
Pygmée de José Carlos Pace e Lian Duarte ndo chegaram a tempo para a prova. Mesmo participando da
prova, Wilsinho teve diversos problemas, uma vez que havia destruido seu carro na semana anterior, quando
treinava em Nirburgring. Com o acidente, o novo carro somente ficou pronto na véspera da prova.

O London Trophy, nome oficial da prova, foi disputado em duas baterias de classificagcdo, com 45 voltas cada
uma e uma prova final disputada em 50 voltas.

Wilsinho participou da 12 bateria, tendo registrado apenas o 152 tempo na classificacdo. Pouco depois da
largada, Graham Hill e Gerry Birrell se chocaram ficando fora da corrida. Carlos Ruesch também saiu da pista
e abandonou. O primeiro a liderar foi Beltoise, seguido de perto por John Surtees que, no entanto, saiu da
pista no mesmo local em que Ruesch tinha se acidentado, também ficando fora da disputa. Com o abandono
de Surtees, Niki Lauda assumiu a segunda colocacdo, mas logo em seguida também saiu da pista e
abandonou. Carlos Reutemann vinha se recuperando depois de sair no final do pelotdo, se aproximou de
Beltoise e assumiu a ponta e pouco depois, também Patrick Depailler passou por Beltoise, mas teve que
abandonar depois de se acidentar na curva “North Tower”. Beltoise parou nos boxes para trocar um pneu e,
com tudo isso, Wilson Fittipaldi Jr. chegou a ocupar a sexta colocagdo, mas acabou abandonando com o cabo
do acelerador quebrado, com isso ficando fora da prova final. Reutemann cruzou a bandeirada de chegada a
frente de Elford, Scott, Watson, Wilkins e Beltoise, que se classificaram para a final, além de Surtees e
Depailler, que se classificaram pelos tempos de volta.

Na segunda bateria, Francgois Cevert largou na frente, mas parou na sexta volta com problemas de motor. A
bateria se resumiu a uma luta entre Mike Hailwood e Jody Scheckter, com vantagem para o inglés,
classificando-se a seguir Adamich, Wolleck, Purley, Moser, Jaussaud e Mass, sendo os dois uUltimos pelo
tempos de volta. Nessa bateria ocorreram muitas batidas e abandonos, sendo a mais grave com o novato
Dick Baker, que por pouco nao teve consequéncias tragicas.

60 - Jody Scheckter (McLaren M21 Ford) vencedor da prova



Para a bateria final, Cevert e Beuttler, que eram os primeiros reservas, alinharam nos lugares de Moser e
Adamich que tiveram problemas e ndao puderam largar.

Iniciada a corrida, Beuttler e Beltoise se chocaram na curva “North Tower”, em acidente semelhante ao
ocorrido entre Hill e Birrell na primeira bateria.

Mais uma vez, a disputa pela lideranga ficou entre Hailwood e Scheckter, com o sul-africano a frente nas 13
primeiras voltas, quando foi superado pelo inglés e, na ansia de acompanhar Hailwood, Scheckter acabou
rodando na “North Tower”, conseguindo em seguida controlar o carro mantendo a segunda colocacdo a
frente de Reutemann. Com trinta voltas, Scheckter conseguiu novamente se aproximar de Hailwood e
comecou a forgar a barra para efetuar a ultrapassagem. Na “North Tower”, colocou o carro por dentro e
assumiu a lideranca. Destaque para Beltoise que se acidentou na primeira volta e Cevert que largou em
ultimo, mas conseguiram a quinta e sexta posicoes, respectivamente.

Jody Scheckter foi primeiro, Mike Hailwood o segundo, Carlos Reutemann o terceiro, Vic Elford o quarto,
Francois Cevert o quinto, e Jean-Pierre Beltoise o sexto.

Ver RESULTADOS 1972/33

45 — XIX INTERNATIONAL GOLD CUP — FORMULA 1 E 5000 EM OULTON PARK

Numa corrida em que foram incluidos carros da Férmula 1 e da Férmula 5000, foi disputado no dia 29 de
maio a 192 edicdo do International Gold Cup, no circuito de Oulton Park, na Inglaterra.

44 - Emerson Fittipaldi (Lotus 72D Ford)

Devido a proximidade do GP da Bélgica, Chapman resolveu levar o carro que Emerson tinha usado no inicio
da temporada, deixando o novo para Nivelles. Compareceram a prova, além de Emerson, apenas mais seis
pilotos da Férmula 1, sendo o grid completado por 12 carros da Formula 5.000.

Realizadas as provas de classificacdo, o grid de largada ficou assim formado:

41 46 a4
Peter Gethin Denny Hulme Emerson Fittipaldi
BRM P160B - 1m24s6 McLaren M19A Ford - 1m24s8 Lotus 72D Ford - 1m25s2




45
Dave Walker
Lotus 72D - 1m25s8

12
Alan Rollinson
Lola T300 Chevrolet - 1m26s6

43
Vern Schuppan
BRM P153 - 1Im26s6

42
Reine Wisell
BRM P180 - 1m27s8

1
Brian Redman
Chevron B24 Chevrolet - 1m28s0

48

Ronnie Peterson
March 721X Ford - 1m28s6

8
Ray Allen

McLaren M18B Chevrolet - 1m29s2

47
Tim Schenken
Surtees TS9B Ford - 1m29s8

33
Teddy Pilette
McLaren M22 Chevrolet - 1m30s8

21
David Prophet
McLaren M18 Chevrolet - 1m33s2

6
lan Ashley

Lola T190 Chevrolet - 1m34s0

9
Gijs Van Lennep

Surtees TS11 Chevrolet - 1m35s6

4
Guy Edwards
McLaren M10B Chevrolet - 1m37s0

25
Keith Holland
McLaren M10B Chevrolet - 1m38s8

10
Ray Calcutt
McLaren M19 Chevrolet - 1m45s6

Denny Hulme assumiu a lideranca quando a corrida foi iniciada, mantendo-a até o final, sendo muito

pressionado apenas nas oito primeiras voltas por Peter Gethin, que acabou abandonando com problema

num rolamento de roda.

46 — Denny Hulme (McLaren M19A Ford) vencedor da prova

Emerson Fittipaldi, que correu com pneus intermediarios devido a ameaga de chuva, que acabou ndo
acontecendo, acabou prejudicado por essa decisdo e teve de se contentar em terminar a corrida na segunda
colocacdo. Ronnie Peterson e Reine Wisell se envolveram em um acidente logo na primeira volta e
abandonaram, sendo que Wisell teve um dedo quebrado. Brian Redman, que ja tinha feito uma 6tima corrida



no GP de Ménaco de Férmula 1, repetiu a dose nessa corrida e, mesmo correndo com um carro da Férmula
5000 sé ndo terminou na terceira colocacdo por ter efetuado uma rapida parada nos boxes, perdendo a
posicdo para Schenken, mas terminando em quarto geral e primeiro entre os carros da Férmula 5000. O
quinto colocado foi Vern Schuppan, que fazia sua estreia num carro de Férmula 1, com um antigo BRM P153.
Ver RESULTADOS 1972/34

46 — XXX GP DA BELGICA — 52 ETAPA DO CAMPEONATO MUNDIAL DE F1 - NIVELLES

A 52 Etapa do Campeonato Mundial de Férmula 1 foi disputada no dia 4 de junho, no moderno autédromo
de Nivelles, nas proximidades de Bruxelas, a 302 edicdo do GP da Bélgica.

Essa prova teve um grande ausente que foi Jackie Stewart, que sofrendo de uma ulcera, foi proibido por seu
médico de participar. Outra auséncia por motivos de saude, foi Reine Wisell que tinha fraturado um dedo no
acidente sofrido uma semana antes em Oulton Park.

e

Largada da prova, com destaque para: 9 — Denny Hulme (McLaren M19C Ford), 29 — Jacky Ickx (Ferrari 312B2), e
5 — Chris Amon (Matra Silca M$120C)

Os treinos oficiais, que correspondiam também a prova de classificacdo, comecaram na sexta-feira e Emerson
Fittipaldi ficou com o melhor tempo, com a marca de 1m11s6. Nessa sessdo, José Carlos Pace conseguiu o
oitavo tempo, com 1m13s1. Na segunda sessao, Emerson foi mais uma vez o mais rdpido assinalando o tempo
de 1m12s4 e na terceira 1m11s43, que seria a pole-position. Nas duas primeiras sessdes, parecia que a
primeira fila seria dividida entre a Lotus de Fittipaldi e as duas Ferrari, que fizeram os tempo de 1m12s0 na
primeira sessdo de sabado, com Ickx, que baixou em seguida para 1m11s9. Regazzoni registrou 1m11s58,
enquanto Denny Hulme registrou o tempo de 1m11s80, jogando Ickx para a segunda fila.

Peter Gethin, na sexta-feira rodou e bateu seu BRM no guard-rail. A batida foi de leve e o carro foi aprontado
para as sessdes de sabado. O Tecno se apresentou pela primeira vez, mas nao teve um bom tempo ficando
apenas na 242 posic¢do. Por sua vez, Vern Schuppan acabou ficando de fora com o 262 tempo, pois somente
poderiam largar 25 carros. O grid de largada ficou assim formado:

32 30 9
Emerson Fittipaldi Clay Regazzoni Denny Hulme
Lotus 72D Ford - 1m11s43 Ferrari 312B - 1m11s58 McLaren M19C Ford - 1m11s80




29
Jacky Ickx

Ferrari 312B2 - 1m11s84

8
Frangois Cevert

Tyrrell 002 Ford - 1m11s93

23
Jean-Pierre Beltoise
BRM P160B - 1m12s12

10
Peter Revson
McLaren M19A Ford - 1m12s19

34
Mike Hailwood
Surtees TS9B Ford - 1m12s35

19
Carlos Reutemann

Brabham BT37 Ford - 1m12s50

36

Andrea de Adamich
Surtees TS9B Ford - 1m12s54

16
José Carlos Pace
March 711 Ford - 1m12s64

33
Dave Walker
Lotus 72D Ford - 1m12s76

5
Chris Amon
Matra Simca MS120C - 1m12s80

11
Ronnie Peterson

March 721X Ford - 1m13s00

25
Howden Ganley

BRM P160B - 1m13s01

17
Graham Hill
Brabham BT37 Ford - 1m13s10

24
Peter Gethin
BRM P160B - 1m13s15

18
Wilson Fittipaldi Jr.
Brabham BT34 Ford - 1m13s20

15
Henri Pescarolo

March 721 Ford - 1m13s40

6
Rolf Stommelen

March 721 Eifelland Ford - 1m13s43

35
Tim Schenken
Surtees TS9B Ford - 1m13s60

14
Mike Beuttler
March 721G Ford - 1m13s70

27
Helmut Marko
BRM P153B - 1m14s10

22
Nanni Galli

Tecno PA123 Ford - 1m14s60

12
Niki Lauda

March 721X Ford - 1m16s50

20 - Clay Regazzoni (Ferrari 312B2) liderando o 32 — Emerson Fittipaldi (Lotus 72D Ford)

Baixada a bandeira de largada, Emerson vacilou e foi imediatamente ultrapassado por Regazzoni e Hulme,
mas antes de ser completada a primeira volta, Hulme sofreu uma vibragcdo na frente do carro e foi
ultrapassado por Emerson, com os carros completando a primeira volta na seguinte ordem: 12 Regazzoni; 22
Emerson; 32 Ickx; 42 Hulme; 52 Cevert; 62 Hailwood; 72 Amon; 82 Beltoise; 92 Ganley; 102 Pace; 112 Pescarolo;




122 Wilsinho; 132 Peterson; 142 Walker; 152 Marko; 162 Hill; 172 Schenken; 182 Gethin; 192 Galli; 202
Stommelen; 219 Beuttler; 222 Lauda; 232 Adamich; 242 Reutemann; 252 Revson. Adamich, Reutemann e
Revson entraram nos boxes com problemas nos seus carros.

Na segunda volta Ickx atacou Emerson por dentro na primeira curva, sem conseguir ultrapassar o brasileiro,
com Revson saindo dos boxes depois de trocar um pneu, e em seguida saiu Adamich e na volta seguinte foi
a vez de Reutemann também voltar a corrida.

Na sexta volta, depois de andar roda a roda, Pace conseguiu passar por Ganley assumindo a nona posicao.
Na nona volta Emerson atacou e passou por Regazzoni e Pace se imp0Os a Beltoise, assumindo a oitava
colocagao.

Com 10 voltas completadas, a ordem era a seguinte: 12 Emerson; 22 Regazzoni (0,5s); 32 Ickx; 42 Hulme; 52
Cevert; 62 Hailwood; 72 Amon; 82 Pace; 92 Beltoise; 102 Ganley; 112 Wilsinho; 122 Peterson; 132 Walker; 14¢
Pescarolo; 152 Hill; 162 Schenken; 172 Gethin; 182 Stommelen; 192 Marko; 202 Galli; 212 Beuttler; 222 Lauda;
232 Adamich; 242 Revson; 252 Reutemann.

Na 112 volta Cevert passou por Hulme e Amon por Hailwood, com a Matra parecendo competitiva em
condicbes de corrida.

Na 122 volta Emerson tinha dois segundos de vantagem para Regazzoni, enquanto Schenken abandonava
com superaquecimento do motor. Por sua vez, Gethin retornou aos boxes com problemas de ignicao,
retornando depois de efetuados os reparos necessarios.

Na volta 14, ao tentar passar por Pace, Beltoise derrapou na grande curva do circuito saindo pelo gramado e

caindo para a 152 posi¢do.

——— El SETR

16 — José Carlos Pace (March 711 Ford) foi o quinto colocado, e 18 — Wilson Fittipaldi Jr. (Brabham BT34 Ford)
abandonou por quebra do cmbio

Na volta seguinte, Amon assumiu a quinta colocac¢ao depois de passar Hulme e na volta seguinte, Beltoise
entrou nos boxes da BRM, pois um torrdo de terra tinha obstruido a entrada de ar fazendo com que seu
motor superaquecesse o obrigando a abandonar a corrida.

Completadas 20 voltas, Emerson liderava com 7 segundos de vantagem para Regazzoni, com os demais
correndo nas seguintes posicdes: 32 Ickx (8s); 42 Cevert (9s); 52 Amon (10s); 62 Hulme (13s); 72 Hailwood
(20s); 82 Pace (25s); 92 Ganley; 102 Wilsinho; 112 Pescarolo; 122 Walker; 132 Hill; 142 Peterson; 159
Stommelen; 162 Marko; 172 Lauda; 182 Galli; 192 Beuttler; 202 Adamich; 212 Revson; 222 Reutemann; 232
Gethin.

Na 262 volta Ickx foi para os boxes em baixa velocidade. Os mecanicos tiraram o cap6 do carro e descobriram
que articulacdo que conectava o acelerador ao distribuidor da injecdo de combustivel, estava solta,
retornando depois de uma volta na vigésima segunda posicao.

Na volta 27 foi a vez de Pescarolo recorrer aos boxes com um furo de pneu e com o acelerador bloqueado,
retornando depois de ficar muito tempo parado.



Correndo muito atrasado, Peter Gethin abandonou depois de completar 28 voltas com a bomba de
combustivel pifada.

Na volta 29 Wilson Fittipaldi Jr. abandonou com o cambio quebrado.

Completadas 30 voltas, a ordem dos remanescentes na corrida era a seguinte: 12 Emerson; 22 Regazzoni; 32
Cevert; 42 Amon; 52 Hulme; 62 Hailwood; 72 Pace; 82 Ganley; 92 Hill; 102 Peterson; 112 Walker; 129
Stommelen; 132 Marko; 142 Beuttler; 152 Lauda; 162 Galli; 172 Revson; 182 Adamich; 192 Reutemann; 202
Ickx; 212 Pescarolo.

Na volta 30 Cevert atacou Regazzoni na reta principal conquistando o segundo posto e, a partir de entao
Regazzoni passou a ser ameagado por Amon.

Na volta 32 Walker entrou nos boxes reclamando do comportamento do seu carro, retornando a prova
depois de trocar os pneus dianteiros, ocupando a 152 posicdao. Na mesma volta abandonou Beuttler com
problemas na transmissao do seu March.

Na volta 37, Walker retornou aos boxes para trocar novamente os pneus dianteiros. O volante australiano
estava duas voltas atrasado em relagdo ao seu companheiro de equipe que liderava a corrida.

Completadas 40 voltas, Emerson levava 12 segundos de vantagem para Cevert. Regazzoni era o terceiro a 15
segundos, vindo a seguir: 42 Amon (18s); 52 Hulme (23s); 62 Hailwood (40s); 72 Pace; 82 Ganley; 92 Hill; 102
Peterson; 112 Stommelen; 122 Marko; 132 Lauda; 142 Galli; 152 Revson; 162 Adamich; 172 Walker; 18¢
Reutemann; 199 Ickx; 202 Pescarolo.

9 — Denny Hulme (McLaren M19C Ford) terceiro colocado, e 8 — Frangois Cevert (Tyrrell 002 Ford) segundo

Na volta 42 Pescarolo parou novamente nos boxes, perdendo muito tempo com a parada.

Os problemas com a injecdo de combustivel retornaram na Ferrari de Ickx que teve que abandonar depois
de completar 47 voltas.

Na volta 50, a ordem era a seguinte: 12 Emerson; 22 Cevert (12s); 32 Regazzoni (18s); 42 Amon (19s); 52
Hulme (25s); 62 Hailwood (40s); 72 Pace (1m); 82 Ganley; 92 Hill; 102 Peterson; 112 Stommelen; 122 Marko;
132 Lauda; 142 Revson; 152 Galli; 162 Adamich; 172 Walker; 182 Reutemann; 192 Pescarolo.

Na volta 54 Revson superou Lauda, cujo motor estava falhando, subindo para a 142 posicao,

Na volta 55 Adamich retornou aos boxes com o motor falhando e abandonou.

Na volta 58, Regazzoni tentou colocar mais uma volta no Tecno de Nanni Galli, mas o italiano derrapou e
rodou, com os carros se chocando. Regazzoni abandonou com a suspensdo quebrada, e Galli conseguiu
chegar aos boxes onde abandonou a prova.

Completadas 60 voltas, Emerson Fittipaldi levava 16 segundos de vantagem para Cevert, com Amon em
terceiro, com o abandono de Regazzoni, a 21 segundos do lider. Os demais carros correm na seguinte ordem:
42 Hulme; 52 Hailwood; 62 Pace; 72 Ganley; 82 Hill; 92 Peterson; 102 Stommelen; 112 Marko; 122 Revson; 132
Lauda; 142 Walker; 152 Reutemann; 162 muito atrasado, Pescarolo.



Nessa altura da prova, Stommelen e Peterson lutavam muito pelo nono lugar e na volta 65 Hill superou
Ganley, passado a sétima colocagdo.

Na volta 66, Amon fez a melhor volta da prova, com o tempo de 1m12s12, se aproximando de Cevert.

Ao atingirem 70 voltas, a ordem era a seguinte: 12 Emerson; 22 Cevert (17s); 32 Amon (20s); 42 Hulme (50s);
52 Hailwood (1m); 62 Pace; 72 Hill; 82 Ganley; 92 Peterson; 102 Stommelen; 112 Revson; 122 Marko; 132
Lauda; 142 Walker; 152 Reutemann.

Na volta 73 Graham Hill entrou nos boxes e abandonou com a suspensao quebrada.

Faltando dez voltas para o final, Fittipaldi tinha 20 segundos de vantagem para Cevert, enquanto Amon
estava preocupado com o consumo de combustivel.

Peter Revson que era um dos mais rapidos no final da corrida, passou por Stommelen na volta 73 e por
Peterson na 76 e, se aproveitando do abandono de Hill, assumiu a nona colocacao.

Amon, com pane seca, entrou nos boxes para reabastecer, na volta 78 perdendo um minuto na manobra e
caindo para a sexta posi¢cdo, uma volta atras de Fittipaldi.

Depois de completar 79 voltas, Dave Walker abandonou com a queda da pressao de 6leo.

Completadas 80 voltas, a ordem era a seguinte: 12 Emerson; 22 Cevert (23s); 32 Hulme (1m); 42 Hailwood; 52
Pace (- 1 volta); 62 Amon; 72 Revson; 82 Ganley; 92 Stommelen; 102 Peterson; 112 Marko; 129 Lauda; 132
Reutemann.

Enquanto Stommelen foi perdendo posigdes com problemas de injecdo, a prova chegou ao final com
Emerson Fittipaldi 26,6 segundos a frente de Cevert. Hulme foi o terceiro, Hailwood o quarto e José Carlos
Pace o quinto, conquistando seus primeiros pontos no campeonato mundial.

Ver RESULTADOS 1972/35

D AR o

Com a vitéria, Emerson Fittipaldi ampliou sua vantagem na lideranga do campeonato



47 — ESTREANTES E NOVATOS NO CEARA

Foi organizado pela Federacao Cearense de Automobilismo em parceria com a Associacdo Cearense de
Volantes de Competicdo, no autddromo de Fortaleza, duas provas validas para o | Campeonato de Estreantes
do Estado do Ceara.

A primeira prova disputada pelos carros enquadrados na Divisdo 1, teve como vencedor Paulo Maia Pacheco
(Ford Corcel), ficando em segundo Eduardo Amarilio (Ford Corcel), em terceiro Estacio Brigido (FNM 2150),
em quarto Osler Machado (Ford Corcel) e em quinto José Adler Rodrigues (VW 1500).

O vencedor da segunda prova, para carros da Divisdo 3, foi Roberto Fiuza (VW 1600), ficando em segundo
Paulo Maia Pacheco (Ford Corcel), em terceiro Eduardo Amarilio (Ford Corcel), o quarto José Adler Rodrigues
(VW 1500), e em quinto Silvio Ricardo (VW 1500).

Ver RESULTADOS 1972/36

3

Largada da prova com: Paulo Maia Pacheco (Ford Corcel), Estdcio Brigido (FNM 2150), e Eduardo Amarilio (Ford Corcel) a frente

48 — 62 ETAPA DO EUROPEU DE F-2 - HOCKENHEIM

A 62 etapa do Campeonato Europeu de Férmula 2 foi disputada no dia 11 de junho no circuito alemao de
Hockenheim, em duas baterias com 15 voltas cada uma, com o resultado final apurado pela soma dos tempos
obtidos nas baterias. Participaram da prova 29 carros, sendo o maior destaque o retorno do brasileiro
Emerson Fittipaldi as provas de Férmula 2, pilotando um Lotus 69 devidamente atualizado.

Nas provas de classificacdo o mais rapido foi Niki Lauda que ficou com a pole-position, completando a
primeira fila Emerson Fittipaldi e Jean-Pierre Jaussaud, ficando assim formado o grid de largada:

8
Niki Lauda
March 722 Ford - 2m02s9

2
Emerson Fittipaldi
Lotus 69 Ford - 2m03s8

12
Jean-Pierre Jaussaud
Brabham BT38 Ford - 2m04s3

1
Ronnie Peterson

March 722 Ford - 2m04s5

5
Peter Gethin

Chevron B20 Ford - 2m04s5

9
Tim Schenken
Brabham BT38 Ford - 2m04s7

10
Patrick Depailler
Alpine A367 Ford - 2m04s8

7
Wilson Fittipaldi Jr.
Brabham BT38 Ford - 2m05s9




28
Carlos Reutemann

Brabham BT38 Ford - 2m06s1

19
Carlos Ruesch

Surtees TS10 Ford - 2m06s2

21
Dave Morgan
Brabham BT38 Ford - 2m06s3

35
Mike Beuttler
March 722 Ford - 2m06s4

26
Xavier Perrot
March 722 Ford - 2m06s5

16
Mike Hailwood

Surtees TS10 Ford - 2m06s6

42
John Watson

Leda Tui AM29 Ford - 2m07s1

14
Patrick Dal Bo
Pygmée MDB17 Ford - 2m07s1

45
José Dolhem
March 722 Ford - 2m07s5

15
Bob Wollek
Brabham BT38 Ford - 2m07s5

41
Jody Scheckter

McLaren M21 Ford - 2m07s8

34
Silvio Moser

Brabham BT38 Ford - 2m07s9

40
Hiroshi Kazato
March 722 Ford - 2m08s3

30
Adam Potocki
Brabham BT38 Ford - 2m08s4 (NL)

11
Tetsu Ikuzawa
GRD 272 Ford - 2m08s5

25
Giancarlo Gagliardi

Brabham BT38 Ford - 2m08s7

36
Brett Lunger

March 722 Ford - 2m09s2

27
David Purley
March 722 Ford - 2m10s0

17
Tom Belso
Brabham BT38 Ford - 2m10s9

20
Adrian Wilkins
March 722 Ford - 2m11s3

29
Hannelore Werner
March 722 Ford

33
Roland Binder

Brabham BT36 Ford

Dada a largada para a primeira bateria, corrida debaixo de chuva, Emerson largou na frente, posi¢do que
manteve até o final. Wilsinho teve que parar na quinta volta com um pneu furado. Peter Gethin, Gnico piloto
a oferecer resisténcia a Emerson, terminou em segundo a 2,1s do vencedor, ficando em terceiro Dave

Morgan, a 43,1s. O quarto foi Jean-Pierre Jaussaud, quinto Ronnie Peterson, e o sexto David Purley.

Na segunda bateira, Peter Gethin ficou parado na linha de largada e, com isso, deixou a vitdria de Emerson
mais tranquila, cruzando a linha de chegada em primeiro, com 22,9s de vantagem para Jean-Pierre Jaussaud,
o terceiro foi Ronnie Peterson, o quarto Tim Schenken, e o quinto Xavier Perrot.

3

2 - Emerson Fittipaldi (Lotus 69 Ford) e 12 — Jean-Pierre Jaussaud (Brabham BT38 Ford)




O resultado final apresentou Emerson Fittipaldi em primeiro com 1m26s de vantagem para Jean-Pierre
Jaussaud, que foi o primeiro dos pilotos ndao graduados. O terceiro foi Ronnie Peterson, o quarto Xavier
Perrot, o quinto Tim Schenken, e o sexto Mike Beuttler.

Ver RESULTADOS 1972/37

49 — 42 ETAPA DO CAMPEONATO BRASILIENSE DE AUTOMOBILISMO

A quarta etapa do Campeonato Brasiliense de Automobilismo foi disputada no dia 11 de junho, no Circuito
do Estadio do Pelezdo, no mesmo padrdo estabelecido pela Federagdo Automobilistica do Distrito Federal,
de duas baterias de 45 minutos cada, com contagem para os pilotos a ela filiados, individualmente por
bateria, embora corressem em duplas.

Com apenas nove carros inscritos, desde os treinos se sabia que apenas dois tinham condicGes de lutar pela
lideranca: o Royale Chevrolet de Luiz Estevdo/Luiz Barata e o Camber VW de Nelson Piquet/Ruyter Pacheco,
com vantagem para o primeiro que ficou com a pole-position com o tempo de 1m21s0, enquanto o segundo
ficou ha dois segundos.

Baixada a bandeirada de largada, tomou a ponta o Royale pilotado por Luiz Barata, seguindo a segura
distancia pelo Camber de Nelson Piquet. Atrds a disputa ficou entre o VW de Toninho Martins e o Puma de
Durval Manzi, seguidos pelo Protétipo Corcel de Waldir Lomazzi. Bem atras corriam o VW de Carlos Alberto
Braz, o de Aray Xavier e o de Hélio Silva.

Quando parecia certa a vitdria de Barata, o motor do seu carro “morreu” no miolo da pista, permitindo que
Piquet descontasse a diferenca e abrisse 5 segundos de vantagem para receber a bandeirada de chegada a
frente, com Manzi em terceiro, Toninho em quarto e Lomazzi em quinto, todos uma volta atrds do vencedor.
A largada da 22 bateria ocorreu as 16,30 horas com apenas 8 carros alinhados, uma vez que o VW n2 13 de

Aray Xavier ndo p6de ser reparado a tempo de participar.

3 - Luiz Estevédo/Luiz Barata (Royale RP6 Chevrolet), 29 — Toninho Martins/Paulo Guaraciaba (VW Sedan TC) e 17 — Nelson
Piquet/Ruyter Pacheco (Camber VW)

Com Ruyter Pacheco ao volante do Camber ocupando a pole-position, tendo ao seu lado Luiz Estevdao no
Royale e Durval Manzi no Puma, Paulo Guaraciaba no VW 29 e Bernardo Baessa no Protétipo Corcel na



segunda fila, foi autorizada a largada, mas tanto Estevao como Guaraciaba, ndo largaram, sendo gasto quase
meio minuto para que o motor do Royale pegasse e largasse. Estevao partiu em disparada e logo comegou a
passar seus adversarios, enquanto o Interlagos n? 19 parava nos boxes e abandonava.

Estevdo rodava em 1m23s, enquanto Ruyter a 1m25s e, com esses tempos, Estevdo ia aos poucos
descontando a diferenga.

Nas primeiras voltas o VW 29 parou no retdo, mas logo retornou a prova, enquanto o n? 43 abandonava a
competicdo com a alavanca de cambio quebrada. O Puma 37 que tinha feito uma étima corrida na primeira
bateria, demonstrava que o seu motor estava com problemas soltando muita fumaca, despejando 6leo pela
pista.

Com 25 minutos de prova, o Royale encostou no Camber superando-o sem seguida abrindo vantagem para
vencer a bateira com 17 segundos de vantagem. O Puma 37 encostou nos boxes onde foi trocada a tampa
de valvulas, querendo retornar a pista, mas foi impedido pelos comissarios desportivos, sob a alegacdo de
gue o carro ndo tinha condicdes de continuar jogando éleo na pista. Na discussao entre piloto e comissarios
guanto a possibilidade de retorno a pista, o motor acabou explodindo.

Pela soma das duas baterias, o primeiro lugar ficou com Luiz Estevdo/Luiz Barata (Royale Chevrolet), com
Nelson Piquet/Ruyter Pacheco (Protdtipo Camber VW) em segundo, Waldir Lomazzi (Protétipo Corcel) em
terceiro, Durval Mani (Puma VW) em quarto, e Toninho Martins/Paulo Guaraciaba (VW 2000) em quinto.
Ver RESULTADOS 1972/38

O Royale TP6 Chevrolet de Luiz Estevéo/Luiz Barata vencedor da prova

50 — 32 ETAPA DO CAMPEONATO BRASILEIRO DE FORMULA FORD — TARUMA - RS

A 32 etapa do Campeonato Brasileiro de Fdrmula Ford, ou Campeonato Brasileiro de Velocidade foi realizada
no dia 11 de junho no autédromo de Taruma, em Viamao, préximo a Porto Alegre, Rio Grande do Sul.
Inscreveram-se 25 carros e o mais rapido na prova de classificagao foi Alex Dias Ribeiro com o tempo de
1m16s93, completando a primeira fila Claudio Mueller e Clévis de Moraes, ficando assim formado o grid de
largada:

9 11 22
Alex Dias Ribeiro Claudio Mueller Clévis de Moraes
Bino F-Ford - 1m16s93 Bino Bert F-Ford - 1m17s31 Bino F-Ford - 1m17s60




4
Alfredo Oliveira
Bino F-Ford - 1m18s22

3
Leonel Friedrich

Merlyn Mk11 F-Ford - 1m18s22

2
Enio Sandler
Titan Mk6 F-Ford - 1m18s26

8
José Luiz de Marchi
Bino F-Ford - 1m18s33

19
Cezar Pegoraro
Bino F-Ford - 1m18s33

16
Gastdo Werlang
Bino F-Ford - 1m18s49

47
José Moraes Neto
Bino F-Ford - 1m18s55

14
Francisco Lameirao
Bino AC F-Ford - 1m18s64

12
Francisco Feoli
Bino F-Ford - 1m19s08

5
Pedro Carneiro Pereira
Bino F-Ford - 1m19s44

13
Amedeu Ferri
Bino F-Ford - 1m19s88

85
Afonso Iglesias
Titan Mk6 F-Ford - 1m19s6

24
Luiz Tadeu Razia
Bino F-Ford - 1m20s17

34
Ricardo Di Loreto
Bino F-Ford - 1m20s36

17
Paulo Prates F2
Bino F-Ford - 1m20s36

65
Marco Aurélio Moraes

Lotus Mk61 F-Ford - 1m20s97

82
Roberto Ferrareto
Bino F-Ford - 1m21s03

48
Angi Munhoz
Heve F-Ford - 1m21s57

83
Carlos Berta
Bino F-Ford - 1m23s47

35
Breno Fornari
Bino F-Ford - 1m23s68

7
Walter Holzhey

Bino F-Ford - 1m25s48

88
Antonio Dias Ramos
Bino F-Ford

S

A largada da prova

A prova foi dividida em duas baterias com 20 voltas cada uma e, iniciada a primeira, oito carros sairam
lutando pelas primeiras posi¢ées: Alex Dias Ribeiro, Claudio Mueller, Clévis de Moraes, Alfredo Oliveira, Cezar
Pegoraro, Enio Sandler, Pedro Carneiro Pereira e Francisco Lameirdo. Na segunda volta, Alex e Mueller se
distanciaram um pouco dos demais. No segundo grupo, ndo havia definicdo: Alfredo Oliveira e Clévis Moraes
se revezaram na posicao até a quarta volta, com Alfredo levando vantagem no retdo e Clévis no miolo. Na



sexta volta, Mueller forgou o ritmo fazendo a melhor volta da prova com o tempo de 1m16s8, passando Alex
na Curva Salvatti, ou curva 1.

Alex se recuperou na curva do Laco, voltando a lideranga, colocando dois segundos de vantagem para
Mueller, que passou a se defender dos ataques de Clévis de Moraes, que tinha se livrado de Alfredo Oliveira.
Na 122 volta Mueller entrou forte demais na curva do Lacgo, bateu na roda traseira do carro de Alex. O piloto
brasiliense ndo teve problemas, mas Mueller quebrou a ponta da carenagem da sua carroceria, recebendo a
sinalizacdo da direcdo da prova para entrar nos boxes. Na 142 volta, Pedro Carneiro Pereira que corria no
pelotdo intermediario se chocou com Enio Sandler, bateu no guard-rail da curva Salvatti, quebrou o cabo do

acelerador e abandonou a corrida.
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19 — Cezar Pegoraro (Bino), 2 — Enio Sandler (Bino), 65 — Marco Aurélio Moraes (Lotus), e 14 — Francisco Lameirédo (Bino AH)

Com Alex em primeiro, seguido por Moraes, Oliveira, Lameirdo, Pegoraro e Sandler, a bateria chegou ao final.
O piloto Claudio Mueller acusou a Federag¢do Gaucha de ter cometido um grande erro ao tira-lo da prova por
ter quebrado a ponta da carenagem.

Na segunda bateria Alex largou na frente, seguido por Clévis, Sandler, Oliveira e Lameirdo. Logo na primeira
volta, Alfredo Oliveira foi obrigado a abandonar com problemas na embreagem. Na sétima volta, Clévis de
Moraes conseguiu ultrapassar Alex na curva do Tala Larga, mas na oitava, em frente aos boxes, Alex
recuperou a lideranga. Na nona volta, Claudio Mueller, que alinhara na segunda bateria com uma carenagem
emprestada, largando na ultima posic¢do, vinha recuperando terreno, correndo proximo ao quarto colocado
que era Francisco Lameirdo. Na décima volta, Alex procurava aumentar a sua vantagem sobre Clovis e fez a
volta em 1m18s2. Da 142 3 182 volta a diferenca para Clévis passou de 1,4s, para 1,6s, com Clovis desistindo
de tentar a primeira colocacgdo, terminando a bateria 2,2 atras de Alex. O terceiro foi Enio Sandler, o quarto
Francisco Lameirdo e o quinto Claudio Mueller.

O resultado da prova, pela soma dos temos das duas baterias teve Alex Dias Riberio em primeiro, Clovis de
Moraes em segundo, Francisco Lameirdo em terceiro, Enio Sandler e quarto e José Moraes Neto em quinto.
Ver RESULTADOS 1972/39
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O pddio da prova, da esquerda para a direita: Clévis de Moras, Alex Dias Ribeiro, e Francisco Lameirdo

51 — 12 ETAPA DA COPA INDEPENDENCIA DE ESTREANTES E NOVATOS - CURITIBA

No dia 18 de junho foi iniciada, no Autédromo de Curitiba, a Copa Independéncia destinada a pilotos
Estreantes e Novatos, numa organizacdo conjunta da Federacdo Paranaense e da Federacdo Paulista de
Automobilismo.

A primeira corrida foi destinada a pilotos estreantes, com carros da Divisdo 1 até 1.300 cc. Desde o inicio,
Jaime Ferreira imp6s o maior rendimento do seu Corcel, correndo a frente de Donald Stipanich que pilotava
um VW 1300. Com o desenrolar da prova, José Giupponi Franca e Nelson Slaviero, ambos pilotando Corcel,
se aproximaram de Stipanich e, se beneficiando do melhor desempenho dos seus carros, acabaram o
ultrapassando, com os carros recebendo a bandeira de chegada nessa ordem: 12 Jaime Ferreira (Corcel), 22
José Giupponi (Corcel), 32 Nelson Slaviero (Corcel), 42 Donald Stipanich (VW 1300), e 52 Mario D’Angelo (VW
1300).

A segunda prova foi disputada por Estreantes, com carros da Divisdo 1, até 1.500 cc e, tao logo foi iniciada,
Lage Mourdo Guzzi assumiu a ponta que manteve até o final, enquanto uma luta muito interessante foi
travada entre Luiz Aladino Osério e Nilson da Silva. Na luta pelo quarto lugar, Masahaki Yoshimoto se imp0s
a Roberto Strahos, todos os pilotos com VW 1500).

A terceira prova do programa foi destinada a pilotos novatos, com carros da Divisdo 3 até 1.600 cc. Logo de
inicio despontou o VW 1600 de Luiz Antonio Teleco Veiga, da equipe Ultrazoom, que dominou a prova com
facilidade. Outros pilotos que se destacaram foram Idimir Fernandes, Luiz Rattes, Luiz Celso Giannini e Kenity
Yoshimoto, que terminara a prova nessa ordem.

Em seguida foi disputada uma prova para Pilotos Novatos, com carros GT e marcou a segunda vitdria de Luiz
Teleco Veiga. Largando na primeira fila, ao lado do carioca Cleber Mansur, Veiga o superou na arrancada,
mas quase perdeu a primeira colocagdo na curva um, quando ndo contornou corretamente curva. Veiga e
José Martins Junior, que corriam com Puma, se aproveitaram do melhor rendimento dos seus carros para se
distanciarem do Karmann Ghia de Mansur.

Da quinta e ultima corrida participaram pilotos Novatos, com carros da Divisdo 2 acima de 1.601 cc, e GT. O
vencedor foi Aryon Cornelsen pilotando um Opala 4.100, ficando em segundo o Dodge Dart de Salomao



Michaeff. O terceiro foi Carlos Luiz Tatsch (Simca), o quarto Murilo de Paula (Simca), e o quinto Luiz Carlos
Perussolo (Karmann Ghia VW).
Ver RESULTADOS 1972/40

16 - Luiz Teleco Veiga (VW 1600)

52 —12 ETAPA DO TORNEIO SULAM DE CARROS ESPORTE — BUENOS AIRES

O que deveria ser uma festa com o inicio de um Torneio Sul-americano de Automobilismo, se transformou
em mais um passeio do Berta Tornado de Luis Di Palma no autédromo de Buenos Aires, no dia 18 de junho.
O referido torneio foi iniciado e encerrado nessa prova. A primeira etapa estava prevista para ser realizada
em Interlagos no més de maio, mas a prova acabou sendo cancelada pelo desinteresse dos pilotos argentinos.
O mesmo quase aconteceu com a prova disputada na Argentina, mas a presenga de Marivaldo Fernandes
(Alfa Romeo T22/3), Pedro Victor Delamare (Avallone Chrysler) e Marinho Antunes, acabaram validando a
prova, muito embora, Marinho ndo tenha conseguido largar por causa de problemas no motor da Lola T70
Mk3B Chevrolet (ex Avallone).

A prova foi organizada em duas baterias de 35 voltas, com o resultado final apurado pela soma dos tempos
das duas baterias.

Na prova de classificacdo, Emilio Bertolini, pilotando o Berta LR, carro fabricado por Oreste Berta para disputa
do campeonato mundial de carros esporte, ficou com a pole-position, com o tempo de 1m21s33, ficando em
segundo Luis Di Palma.

A largada da primeira bateria, ao estilo Indiandpolis, Marivaldo Fernandes, parou na curva “Forquilla”,
conseguiu retornar, para abandonar logo depois.

Com Di Palma tranquilo na lideranga, o Berta LR ficou muito tempo nos boxes, completando apenas 16 voltas,
terminando a bateria na 152 colocagdo. Pedro Victor Delamare foi o sexto, e Di Palma venceu com 31,95
segundos de vantagem para Esteban Fernandino Il. O terceiro foi Gaston Perkins, o quarto Jorge Ternengo,
e 0 52 Norberto Pauloni.

A segunda bateria foi ainda mais facil para Di Palma, pois Bertolini completou apenas 3 voltas e os demais
nao tinham a menor condicao de oferecer resisténcia.

A lideranca de Di Palma foi tdo tranquila que acabou diminuiu o ritmo, permitindo que Fernandino
terminasse a bateria com o mesmo numero de voltas.



O Unico brasileiro a participar dessa bateria foi Delamare que, no entanto, teve que visitar os boxes e
abandonar com a junta do cabecote do motor do seu carro queimada, completando apenas 21 voltas. O
terceiro foi Pauloni, o quarto Salatino, e o quinto Ternengo.

Pela soma de tempos das duas baterias, Luis Di Palma (Berta Tornado) ficou em primeiro, Esteban Fernandino
Il (McLaren Chevrolet) em segundo, Norberto Pauloni (Mavicapache Chevrolet) em terceiro, Jorge Ternengo
(Berta Tornado) em quarto, e Juan Carlos Salatino (Martos Chevrolet) em quinto.

Ver RESULTADOS 1972/41

3 — Emilio Bertolini (Berta LR), 45 — Marivaldo Fernandes (Alfa Romeo T33/3), e 84 — Pedro Victor Delamare (Avallone Chevrolet)

53 — GP DA REPUBLICA ITALIANA - VALLELUNGA

Com a participacdo de apenas sete carros, o Automével Clube de Roma organizou o GP da Republica
Argentina, no autédromo de Vallelunga, no dia 18 de junho.

Emerson Fittipaldi (Lotus 72D Ford) vencedor da prova

A prova foi tranquilamente vencida por Emerson Fittipaldi, que somente ndo colocou uma volta de vantagem
sobre Andrea de Adamich.



Apenas quatro carros receberam a bandeirada de chegada, com Emerson em primeiro, Andrea de Adamich
em segundo, Nanni Galli em terceiro e Mike Beuttler em quarto.
Ver RESULTADOS 1972/42

54 — PROVA DE ESTREANTES E NOVATOS EM BRASILIA

No dia 24 de junho foi realizada mais uma prova para pilotos Estreantes e Novatos, no circuito do Estadio
Pelezdo em Brasilia. Participaram das duas baterias com 45 minutos cada uma, 19 carros, sendo as duas
baterias dominadas por Marco Emilio Pires, pilotando um Chevrolet Opala 4.100, sempre seguido por Aray
Xavier e por Arui Pinheiro, ambos correndo com carros Volkswagen.

A se registrar os dois capotamentos, do Corcel n2 11 de Roberto Torres na primeira bateria e do Puma de
Marcos Cyranka na segunda bateria.

O vencedor foi Marco Emilio Pires (Opala), ficando em segundo Aray Xavier (VW 1900, em terceiro Arui
Pinheiro (VW 1700), em quarto Eduardo Cardoso/Sidney Abrdo Haja (VW 1600) e em quinto Jodo Carlos
Roller/Oswaldo Pinto Borba (VW 1600).

Ver RESULTADOS 1972/43

O vencedor da prova, Marco Emilio Pires (Chevrolet Opala)

55 — XX GP DE ROUEN - 72 ETAPA DO CAMPEONATO EUROPEU DE F-2

Emerson Fittipaldi obteve sua 42 vitéria em quatro finais de semana seguidas, na sétima etapa do
Campeonato Europeu de Formula 2, no Circuito de Rouen-les-Essarts, na Normandia, Franga, no dia 25 de
junho.

Devido ao grande numero de participantes, os carros foram divididos, por sorteio, em duas baterias,
classificando os seis primeiros de cada uma e os quatro com voltas mais rapidas, além dos pilotos graduados,
classificando 20 carros para a prova final, que foi disputada em 30 voltas.

Com os tempos obtidos nos treinos, Emerson Fittipaldi ficou com o melhor tempo, largando a pole-position
da primeira bateria classificatoria, que ficou com o seguinte grid de largada: 1) Emerson Fittipaldi; 2) Carlos
Reutemann; 3) Jean-Pierre Beltoise; 4) Jody Scheckter; 5) John Watson; 6) Jochen Mass; 7) Dave Morgan; 8)
Jean-Pierre Jabouille; 9) Graham Hill; 10) Mike Beuttler; 11) Carlos Ruesch; 12) Hiroshi Kazato; 13) Giancarlo
Gagliardi; 14) Peter Westbury; 15) Peter Gethin; 16) Tom Belso; 17) Tetsu lkuzawa; 18) Claude Bourgoignie;
19) Adam Potocki; 20) Fred Stalder.



Nessa bateria, Emerson foi superado por Scheckter e Reutemann na primeira volta, com Schenken assumindo
a ponta na segunda, logo abrindo vantagem sobre Reutemann que nao deixava espaco para que o brasileiro
o superasse. Emerson se manteve com paciéncia em terceiro até que na 132 volta passou pelo argentino,
partindo em perseguicdo a Scheckter que se assustou e saiu da pista numa das curvas, deixando o campo
aberto para mais uma vitdria de Emerson Fittipaldi. Reutemann foi o segundo, Beltoise o terceiro, Mass o
quarto, e Morgan o quinto.

O grid de largada da segunda bateria ficou assim formado: 1) Henri Pescarolo; 2) Mike Hailwood; 3) Francgois
Cevert; 4) Jean-Pierre Jaussaud; 5) David Purley; 6) Niki Lauda; 7) Roger Williamson; 8) Patrick Depailler; 9)
Richard Scott; 10) Bob Wolleck; 11) José Dolhem; 12) Wilson Fittipaldi Jr.; 13) John Surtees; 14) Claudio
Francisci; 15) Patrick Dal Bo; 16) Adrian Wilkins; 17) Lian Duarte; 18) Brett Lunger; 19 Tom Walkinshaw.
Nessa bateria, Mike Hailwood assumiu a lideranca logo apds a largada, que manteve até o final, cruzando a
linha de chegada com mais de dez segundos de vantagem para Frangois Cevert. Entre os brasileiros, destaque
para Wilson Fittipaldi Jr., que tendo completado a primeira volta na 112 colocacdo, terminou a bateria em

guarto a apenas meio segundo de Jean-Pierre Jaussaud que foi o terceiro.
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Largada da bateria final, com Emerson Fittipaldi (3) e Mike Hailwood (37) na primeira fila

A bateria final teve o seguinte grid de largada:

3
Emerson Fittipaldi
Lotus 69 Ford

37
Mike Hailwood
Surtees TS10 Ford

9
Carlos Reutemann
Brabham BT38 Ford

4
Francois Cevert
March 722 Ford

5
Jean-Pierre Beltoise
Brabham BT38 Ford

10
Jean-Pierre Jaussaud
Brabham BT38 Ford

28
Jochen Mass
March 722 Ford

12
Wilson Fittipaldi Jr.
Brabham BT38 Ford

14
Dave Morgan
Brabham BT38 Ford

8
Bob Wollek
Brabham BT38 Ford

36
Jody Scheckter
McLaren M21 Ford

41
José Dolhem
March 722 Ford




29
Mike Beuttler
March 722 Ford

6
Henri Pescarolo
Brabham BT38 Ford

45
John Watson
Leda Tui AM29 Ford

30
David Purley
March 722 Ford

27
Niki Lauda
March 722 Ford

38
Carlos Ruesch
Surtees TS10 Ford

21
Patrick Dal Bo
Pygmée MDB17 Ford

1
Graham Hill
Brabham BT38 Ford

Hailwood fez uma étima largada tomando a ponta, completando a primeira volta na lideranca, com Emerson
muito proximo. Nessa primeira volta, a nimero de participantes foi reduzido de 20 para 17, quando trés
carros se envolveram num acidente: Jaussaud, Pescarolo e Beuttler. Segundo Jaussaud, ele tinha acabado de
ultrapassar Beuttler e, quando estava fazendo a tomada para a curva “Six Fréres”, viu que um carro tinha se
posicionado a sua direita, continuou sua trajetéria, mas o carro perdeu aderéncia e Pescarolo que vinha pela
direita o pegou no meio, levando junto o Beuttler.

Pescarolo sofreu uma luxacao no joelho, enquanto Jaussaud durante a noite sentiu uma tontura e teve que
ser levado para um hospital para exames.

Enquanto isso, Emerson e Hailwood lutavam pela lideranca, com o brasileiro assumindo-a na segunda volta,
com Hailwood na sua cola, os dois se distanciaram de Reutemann que corria em terceiro. O ritmo imposto
pelo dois lideres era tdo elevado, que no meio da corrida tinham mais de 15 segundos de vantagem para o
terceiro.

A disputa entre Emerson Fittipaldi (Lotus 69 n2 3) e Mike Hailwood (Surtees TS10 n° 37)

Hailwood acabou rodando e, com isso, Fittipaldi abriu uma boa vantagem na lideranga. Quando o piloto
inglés conseguiu, novamente, se aproximar do brasileiro, acabou rodando de novo, ndo tendo mais tempo
de se aproximar de Fittipaldi que recebeu a bandeirada de chegada na primeira colocacgao.



Beltoise, enquanto esteve na pista, fez uma 6tima corrida correndo em quarto, muito préoximo de
Reutemann, mas na sétima volta teve problemas com os freios e acabou abandonando. Wilson Fittipaldi Jr.,
por sua vez também teve que abandonar com problemas no motor, assim como Scheckter e Lauda.
Emerson foi o primeiro, Hailwood o segundo, Reutemann o terceiro, Morgan o quarto, e Watson o quinto.
Ver RESULTADOS 1972/44

56 — 1000 QUILOMETROS DE ZELTWEG — 102 ETAPA DO CAMPEONATO MUNDIAL DE MARCAS

Nos Mil Km de Zeltweg, na Austria, disputada no dia 25 de junho, José Carlos Pace fez sua estreia na Equipe
Ferrari de carros Sport, e a Equipe Hollywood inscreveu o seu Porsche 908/2, para a dupla Luiz Pereira
Bueno/Tite Catapani.

12 - Luiz Pereira Bueno/Tite Catapani (Porsche 908/2), 3 — José Carlos Pace/Helmut Marko (Ferrari 312PB), e 21 -Trevor
Twaites/Brenan Mclnerney (Chevron B21 Ford)

A equipe Ferrari se inscreveu com 4 carros, tendo como adversarios na categoria acima de 2.001 cc, além do
Porsche brasileiro, o novo Mirage de John Wyer e uma Lola T280 da equipe Bonnier, inscrita apesar do
falecimento do dono da equipe, Jo Bonnier, recentemente, durante a disputa das 24 Horas de Le Mans. E
curiosamente, esses dois Ultimos carros ficaram com as duas primeiras colocagdes do grid de largada, com o
Mirage de Derek Bell/Gijs Van Lennep em primeiro e a Lola de Gerard Larrousse/Vice Elford em segundo,
relegando as Ferrari a segunda e terceiras filas do grid. O Porsche brasileiro abriu a quarta fila, com o sétimo
tempo. O grid de largada ficou assim formado:

7 9
Derek Bell/Gijs Van Lennep Gerard Larrousse/Vic Elford
Mirage M6 Ford - 1m40s600 (211,527 km/h) Lola T280 Ford - 1m41s320 (210,024 km/h)
1 2
Jacky Ickx/Brian Redman Tim Schenken/Ronnie Peterson
Ferrari 312PB - 1m41s670 (209,301 km/h) Ferrari 312PB - 1m42s020 (208,583 km/h)
3 4
Helmut Marko/José Carlos Pace Arturo Merzério/Sandro Munari
Ferrari 312PB - 1m42s180 (208,256 km/h) Ferrari 312PB - 1m42s650 (207,302 km/h)
12 25
Luiz Pereira Bueno/Tite Catapani Silvio Moser/Antdnio Nicodemi
Porsche 908/2 - 1m50s650 (192,315 km/h) Lola T290 Abarth - 1m52s020 (189,963 km/h)
20 28
Peter Gaydon/John Gray Jean-Louis Lafosse/Hughes de Fierlant
Chevron B19 Ford - 1m55s220 (184,687 km/h) Lola T290 Ford - 1m53s240 (187,916 km/h)




27
Claude Swietlik/Gilbert Salles
Lola T290 Ford - 1m54s210 (186,320 km/h)

24
Walter Frey/Peter Ettmuller
Chevron B19/21 Ford - 1m55s020 (185,008 km/h)

11
Kurt Rieder/Otto Stuppacher
Abarth Fiat - 1m55s040 (184,976 km/h)

16
Rolf Stommelen/Toine Hezemans
Chevron B21 BMW - 1m55s070 (184,927 km/h)

15
Michel Dupont/Paul Blancpain
Chevron B19 Ford - 1m55s240 (184,655 km/h)

18
José Juncadella/John Bridges
Chevron B21 Ford - 1m55s210 (184,703 km/h)

21
Trevor Twaites/Bredan Mclnerney
Chevron B21 Ford - 1m56s570 (182,548 km/h)

5
Gunther Stekkonig/Bjorn Waldegaard
Porsche 911S - 2m01s410 (175,271 km/h)

33
Alex Janda/Hans Schulze-Schwering
De Tomaso Pantera - 2m02s490 (173,725 km/h)

37
John Fitzpatrick/Erwin Kremer
Porsche 911S - 2m03s130 (172,822 km/h)

36
Willi Nolte/Jurgen Barth
Porsche 911S - 2m04s460 (170,975 km/h)

32
Bent Ekberg/Roland Larsson
Porsche 911S - 2m03s130 (172,822 km/h)

19
Hanno Maurer-Stroh/Heinz Derflinger
Lola T212 Ford - 1m56s410 (182,799 km/h)

14
Kurt Hild/Hans Muller-Perschl
Porsche 910 Spyder - 2m04s280 (171,223 km/h)

Ao ser iniciada a corrida, Ickx partiu na frente com Bell em segundo, enquanto a Lola de Larrousse ficou
parada na linha de largada, com problemas no acelerador, indo para os boxes, iniciando sua corrida depois

de perder quatro voltas. Ao ser completada a primeira volta, as Ferrari ocupavam os quatro primeiros lugares,
com Ickx, Marko, Schenken e Merzario, com o Mirage de Bell em quinto.

Os carros liderados pela Ferrari 312PB n® 1 de Jacky Ickx/Brian Redman




Definidas as posi¢cdes nas primeiras voltas, Ickx passou a liderar, seguido por Marko, Bell que tinha subido
para a terceira colocacdo, Schenken, Merzdrio, Stommelen que liderava a classe até 2 litros e Luiz Pereira
Bueno.

Com trinta e duas voltas completadas, aconteceu um acidente envolvendo o Porsche Luizinho e a Ferrari de
Marko, tendo Luizinho derrapado e batido no guard-rail, danificando a suspensdo do seu carro e sendo
obrigado a abandonar a prova, sem que Tite Catapani pudesse pilota-lo.

Em seguida, José Carlos Pace se aproveitou das paradas de Peterson/Schenken e Ickx/Redman para
verificacdo de pequenos problemas e trocas de pneus e passou a liderar a prova por seis voltas, até entregar
a direcdo para Marko. Depois disso, a dupla Ickx/Redman assumiu a lideranca que foi mantida até o final.
Stommelen/Hezemans fizeram uma 6tima corrida no Chevron B21 BMW, chegado a incomodar a Ferrari de
Merzéario/Munari, vencendo na sua classe, completando o mesmo nimero de voltas da Ferrari. O outro
Chevron B21, este com motor Ford, de Juncadella/Bridges, ficou com a sexta colocagéo.

A Ferrari de Jacky Ickx/Brian Redman ficou em primeiro, completando 170 voltas no tempo de 4h58m46s280,
média de 201,688 km/h. Em segundo, terceiro e quarto lugares ficaram as Ferrari de Helmut Mako/José
Carlos Pace, Tim Schenken/Ronnie Peterson, e Arturo Merzario/Sandro Munari, respectivamente. Em quinto
ficou o Chevron BMW de Rolf Stommelen/Toine Hezemans e em sexto o outro Chevron, mas com motor
Ford, de José Juncadella/John Bridges.

Ver RESULTADOS 1972/45

A Ferrari 312PB vencedora da prova pilotada por Jacky Ickx/Brian Redman

57 — 22 ETAPA DA COPA INDEPENDENCIA DE ESTREANTES E NOVATOS - CURITIBA

A segunda etapa da Copa Independéncia de Estreantes e Novatos, foi disputada no dia 25 de junho no
Autddromo de Curitiba, com a disputa de quatro provas.

A primeira corrida do programa foi disputada por pilotos estreantes, com preparagdo da Divisdo 1 até 1.300
cc, competindo carros Ford Corcel e VW 1200/1300. O favorito era Anuar Riscalah que havia se destacado
em corridas disputada em Interlagos. Mas quando o piloto se preparava para assumir a lideranca da prova,
foi jogado fora da pista pelo paranaense Ogier Veras, que empurrou o paulista quando este o ultrapassava
por fora numa curva. Anuar rodou e voltou a pista na sexta posi¢cdo, conseguindo melhorar para segundo
qguando foi novamente prejudicado pelo paranaense, sendo novamente jogado fora da pista, sob os olhares
dos comissdrios desportivos paranaenses, que ndao tomaram nenhuma atitude contra o piloto local, que



acabou sendo declarado vencedor da prova. Em segundo lugar ficou Nelson Slaviero, em terceiro Adair
Marques, em quarto Roberto Fanucchi, e em quinto Rotildo Slaviero.

A segunda prova, para Estreantes, Divisdo 1 até 1.500 cc, tendo como participantes apenas VW 1500, teve a
vitdria do paulista Lage Mourdo, repetindo a vitéria da primeira etapa, terminando em segundo lugar Luis
Aladino Osdrio, que também foi o segundo na primeira etapa. O terceiro foi Paulo Corsini, o quarto Marcos
Gomes Jr., e em quinto José Herculano de Quadros.

A terceira prova foi disputada por pilotos novatos com carros da Divisdao 3 até 1.600 cc, e Luiz Teleco Veiga
venceu de ponta a ponta. No final da prova foram apresentados protestos contra os carros de Teleco que
tinha vencido, Luiz Rattes que terminara em segundo, e Mauri Fabri que tinha sido o quarto. Depois da
vistoria técnica, as classificacdes foram mantidas e confirmada a vitéria de Teleco. O terceiro colocado foi
Mauri Fabri.

A ultima prova disputada reuniu os pilotos novatos das categorias GT e Turismo Divisdo 3 acima de 1.601 cc.
Nessa prova, Teleco, entdo correndo num Puma VW, venceu com tranquilidade, seguido pelo Puma de José
Martins Jr. O terceiro foi Manoel Simedo (Puma VW), o quarto Luiz Carlos Perussolo (Karmann Ghia VW) e o
quinto Aryon Cornelsen, pilotando um Opala 6 cilindros, que foi o vencedor da classe Turismo.

Ver RESULTADOS 1972/46
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Largada da prova

58 — XIV GP DA LOTERIA DE MONZA — FORMULA 2

Essa tradicional prova, que nao fez parte do Campeonato Europeu de Férmula 2 foi disputada no dia 29 de
junho no Autédromo de Monza e estavam inscritos dois pilotos brasileiros: José Carlos Pace e Lian Duarte.
Mas como os dois pilotos faziam parte da equipe Pygmée, que tinha uma participacdo muito instavel nas
provas de 1972, acabaram ndo correndo, pois a equipe poucas vezes tinha seus carros em condi¢do de
participar das provas e nas que participava, demonstrava um desempenho muito abaixo do minimo
esperado.

A primeira bateria foi vencida por Graham Hill, com Silvio Moser em segundo, Jean-Pierre Jarier em terceiro,
Claudio Francisci em quarto, e Andrea de Adamich em quinto.

A segunda bateria também foi vencida por Graham Hill, com as posi¢Bes seguintes sendo iguais as da
primeira.



Dessa forma, o resultado final também coincidiu com as colocagdes das duas baterias, ou seja, Graham Hill
em primeiro, Silvio Moser em segundo, Jean-Pierre Jarier em terceiro, Claudio Francisci em quarto, e Andrea
de Adamich em quinto.

Ver RESULTADOS 1972/47
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24 - Jean-Pierre Jarier (March 722 Ford), 3 — Silvio Moser (Brabham BT38 Ford), 1 — Graham Hill (Brabham BT38 Ford),
8 — Richard Scott (Brabham BT38 Ford)

59 — ELEICAO NA FEDERACAO AUTOMOBILISTICA DO DF

No dia 30 de junho foi realizada uma Assembleia da Federagao Automobilistica do DF — FADF, na sede do
Automoével Clube da Brasilia (0 mesmo da CBA), convocada por edital publicado no DOU de 23 de junho,
tendo como objeto a elei¢cdo da Diretoria da entidade.

O edital foi assinado pelo interventor designado pela CBA, consoante Portaria n® 10/72, Sr. Luiz Leme
Venturoso de Araujo, estando presentes a reunido, além do interventor, os Srs. José Victor Ferreira Covas
(presidente do Motor Clube do Planalto); Osdyr Victor Ferreira Covas (representando o Automdvel Clube de
Brasilia); Walmir Montenegro Matos (presidente do Brasilia Kart Clube); e Mario Gardéfalo (representando o
Grémio Brasiliense de Automodelismo). Pouco depois compareceram a reunido os Srs. Ramon Van
Buggenhout (que era presidente do Automdvel Clube de Brasilia, mas que se registrou como assessor da
CBA); ministro Geraldo Starling Soares; Nelson Garcia Lacerda e Luiz Ant6nio Cavalcanti.

Nessa assembleia foi eleita a nova diretoria que passou a ser assim constituida: Presidente — Geraldo Starling
Soares; 12 vice-presidente — Luiz Anténio Coelho Cavalcanti; 22 vice-presidente: Luiz Leme Venturoso de
Araujo; Membros titulares de Conselho Fiscal: Rubens Antonio Marconato; Wandler de Padua; Edgar Bezerra
Leite Filho. Suplentes: Jedson Viegas Fernandes e Geraldo Domingues. Membros titulares do Tribunal de
Justica Desportiva: Lucas Godoy llha; Erick Tinico Marques; Jodo do Carmo Maciel; Gilberto Teixeira Alves;
Antonio Valim Teixeira; Jomar Maciel Pires; Pedro Gordilho. Membros suplentes: Orestes Mesquita Kunze
Bastos; Maurilio Franca de Lacerda; Maciel Franca Campos; Mario Garofalo; e Marco Aurélio Macedo.
Registre-se que os clubes que se fizeram representar nessa assembleia: Automaével Clube de Brasilia, Motor
Clube do Planalto, Brasilia Kart Clube, e Grémio Brasiliense de Automodelismo, ndo possuiam alvara de
funcionamento, que naquela época era expedido pelo Conselho Nacional de Desportos e ainda, que o Grémio
Brasiliense era presidido pela Sra. Clea Speranza Van Buggenhout, esposa do Sr. Ramon.



60 — TORNEIO DE ESTREANTES E NOVATOS EM BRASILIA

Apesar da realizacdo da Assembleia Geral que elegeu a nova diretoria da FADF, a “antiga” FADF, presidida
pelo Major Fébio Vilela, organizou no sabado, dia 12 de julho, a terceira etapa do torneio de estreantes e
novatos, no circuito do Pelezdo.

A pole-position foi registrada por Arui Pinheiro com o VW n2 43, com o tempo de 1m35s4, ficando com a
segunda posicao o Opala de Marco Emilio e a terceira com o Puma de Marcos Cyranka.

Iniciada a primeira bateria, com 45 minutos de duracdo, Marco Emilio tomou a ponta, sendo seguido pelo
Puma e pelo VW, com os trés correndo muito préximos, até que o Opala teve uma valvula quebrada. Como
piloto insistiu em continuar na corrida, seu motor acabou explodindo, impedindo que participasse da
segunda bateria. A primeira foi vencida pelo Puma de Marcos Cyranka, ficando em segundo o VW de Arui
Pinheiro.

Para a segunda bateria, o favorito passou a ser o Puma de Cyranka, que largou na frente, posicao que
manteve até enfrentar problemas de motor e abandonar a corrida. Com isso, Arui Pinheiro venceu a segunda
bateria e consequentemente foi declarado vencedor na classificacdo geral. Cyranka ficou em segundo,
Ricardo Teixeira Alves em terceiro, Paulo Baeta/Antdnio Morgado Jr. em quarto, e Sérgio Martinelli em
quinto.

Ver RESULTADOS 1972/48
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Arui Pinheiro (VW Sedan TC), vencedor da prova, perseguido por Marcus Cyranka (Puma VW)

61— LVIII GP DA FRANCA — 62 ETAPA DO CAMPEONATO MUNDIAL DE F-1

A 62 etapa do Campeonato Mundial de Férmula 1 foi disputada no dia 2 de julho, no Circuito de Estrada de
Clermont-Ferrand, na regido de Auvergne, com a 582 edi¢do do GP do Automovel Clube da Franga.

A pista escolhida ndo poderia ser pior. Embora com um tragcado muito interessante e perigoso e numa regiao
das mais belas, ndo tinha as minimas condi¢des de seguranga para a disputa de uma prova vdlida para o
Campeonato Mundial de Férmula 1.

Clermont-Ferrand era um circuito que aproveitava parte de uma estrada nas montanhas, cheio de subidas e
descidas e com 52 curvas, totalizando 8,055 quildometros de extensdo. A regido é constituida de pequenas
pedras de origem vulcanica que se acumulavam pelo circuito. Os organizadores tentaram varre-las todos os
dias, mas no domingo de manh3, nao fizeram o trabalho corretamente oferecendo mais um perigo para os
pilotos que corriam préximos, pelo levantamento dessa pedras pelos carros que iam a frente.



Antes do GP foi disputado o Troféu de Auvergne de Férmula 3 que foi vencido pelo jovem inglés Roger
Williamson a frente dos franceses Pierre-Francgois Rousselot e Lucien Guitteny. O evento de Férmula Renault,
que o seguiu, foi vencido pelo jovem francés Jacques Laffite.

Na prova de Férmula 3, o carro do piloto Richard Knight bateu no do francés Christian Ethuin e saiu da pista
atingido trés espectadores, capotou e ficou encostado em uma arvore, sendo o piloto retirado para o
hospital, felizmente sem maiores consequéncias.

Para o GP da Franca, a equipe Tyrrell levou para Clermont-Ferrand o seu novo carro, o 005 tendo como
diferenca em relacdo ao 004 uma carroceria abaulada nos lados, conservando porém, o mesmo bico. O chassi
continuava do tipo monocoque e a suspensdo idéntica ao modelo anterior, mas acabou ndo participando da
prova ficando o 003 com Jackie Stewart, o 002 com Francgois Cevert e 0 004 com Patrick Depailler.

A equipe Matra inscreveu o novo MS120D, com carroceria completamente redesenhada, para Chris Amon.
Na Marlboro BRM, a principal novidade foi a apresenta¢cdo do modelo 160C, que tinha a suspensdo do P180
e que foi destinado a Jean-Pierre Beltoise. Além desse carro, a BRM levou outros 160B para Helmut Marko,
Reine Wisell, Howden Ganley e Peter Gethin.

A Mclaren inscreveu um M14C para Denny Hulme e um M14A para Brian Redman, que substituia Peter
Revson que estava participando da Pocono 500, nos Estados Unidos.

A equipe Surtees inscreveu mais uma vez Tim Schenken, Andrea de Adamich e Mike Hailwood.

Também a Tecno tinha novidade, com a presenca de Derek Bell em revezamento com Nanni Galli, que ficaria
de fora dessa prova, acabou substituindo Clay Regazzoni, que tinha quebrado a mao jogando futebol com os
mecanicos. Além de Galli, a Ferrari tinha apenas Jack Ickx, pois Andretti também participava da Pocono 500.
O pessoal da March tinha Ronnie Peterson e Niki Lauda, na equipe oficial, ambos com modelos 721G, mesmo
modelo utilizado por Mike Beuttler. Rolf Stommelen, corria com o March 721 Eifelland, com sua carroceria
modificada, enquanto a equipe Williams inscreveu um 721 para Henri Pescarolo e um antigo 711 para José

Carlos Pace.

Largada da prova, com 2 — Denny Hulme (McLaren M19C Ford) e 9 — Chris Amon (Matra Simca M5120C’)'na primeira- ;’7:‘ -
Por sua vez, a Lotus inscreveu seus dois tradicionais 72D para Emerson Fittipaldi e Dave Walker, sendo
inscrito mais um Lotus para o sul-africano Dave Charlton.

Finalmente, a Brabham levou para Clermont-Ferrand os dois BT37 para Carlos Reutemann e Graham Hill e o
BT34 para Wilson Fittipaldi Jr.

Os treinos oficiais comecaram na tarde de sexta-feira e logo a Tyrrell levou para a pista o carro novo, levando
os nomes de Stewart e Cevert, causando especulagao, pois ninguém sabia quem o iria pilotar, até que pouco
antes do inicio do treino, um mecanico cobriu o nome de Stewart, ficando claro que a preferéncia seria pelo



francés que tinha maior conhecimento da pista, e essa experiéncia levou-o a estabelecer o segundo tempo,
gue ndo adiantou muito, pois logo escapou numa curva, bateu de frente e estourou o radiador e luxou o
pulso. O carro foi encostado e Cevert teve que continuar treinando num dos carros antigos.

Emerson Fittipaldi enfrentou muitos problemas e ficou apenas com o 132 tempo, enquanto Pace ficava com
0 112 e Wilsinho com o vigésimo.

No sabado, as sessOes foram duas, ambas a tarde, com Amon sendo o mais rapido nas duas, enquanto
Emerson ficou com o quinto tempo. Wilsinho praticamente ndo treinou pois quebrou o pinhdo da sua
transmissdao, mas mesmo assim, foi o mais bem classificado da equipe Brabham.

Nanni Galli substituiu Clay Regazzoni na Ferrari n2 30

Por sua vez, Beltoise estourou seus dois carros, batendo com um e quebrando o motor do outro e acabou
correndo com o carro que seria de Ganley, que tinha sido o mais lento da equipe.

Dois pilotos ficaram sem correr, Pescarolo e Gethin, que bateram com os carros na segunda sessdo e ndo
houve jeito de serem recuperados para a corrida. Com a saida dos dois, Dave Walker e Mike Beuttler, que
nao tinham se classificado entre os 25 que largariam, assumiram as posi¢des e puderam largar, num grid que
ficou assim formado:

9 2
Chris Amon Denny Hulme
Matra MS120D - 2m53s4 (167,232 km/h) McLaren M19C Ford - 2m54s2 (166,464 km/h)
4 3
Jackie Stewart Jacky Ickx
Tyrrell 003 Ford - 2m55s0 (165,703 km/h) Ferrari 312B2 - 2m55s1 (165.608 km/h)
27 25
Tim Schenken Helmut Marko
Surtees TS9B Ford - 2m57s2 (163.646 km/h) BRM P160B - 2m57s3 (163,553 km/h)
7 1
Frangois Cevert Emerson Fittipaldi
Tyrrell 002 Ford - 2m58s1 (162,819 km/h) Lotus 72D Ford - 2m58s1 (162,819 km/h)




12 26
Ronnie Peterson Mike Hailwood
March 721G Ford - 2m58s2 (162,727 km/h) Surtees TS9B Ford - 2m58s3 (162,636 km/h)
17 16
José Carlos Pace Henri Pescarolo
March 711 Ford - 2m58s6 (162,363 km/h) March 721 Ford - 2m59s0 (162,000 km/h) — n&o largou
28 11
Andrea de Adamich Brian Redman
Surtees TS9B Ford - 2m29s1 (161,910 km/h) McLaren M19A Ford - 2m59s4 (161,639 km/h)
19 10
Wilson Fittipaldi Jr. Rolf Stommelen
Brabham BT34 Ford - 2m59s5 (161,549 km/h) March 721 Eifelland Ford - 2m59s6 (161,459 km/h)
8 20
Patrick Depailler Carlos Reutemann
Tyrrell 004 Ford - 2m59s6 (161,459 km/h) Brabham BT37 Ford - 3m00s7 (160,476 km/h)
24 30
Reine Wisell Nanni Galli
BRM P160B - 3m00s7 (160,476 km/h) Ferrari 312B2 - 3m00s7 (160,476 km/h)
22 23
Howden Ganley Peter Gethin
BRM P160B - 3m02s0 (159,330 km/h) BRM P160B - 3m02s8 (158,632 km/h) — ndo largou
18 14
Graham Hill Niki Lauda
Brabham BT37 Ford - 3m03s0 (158,459 km/h) March 721G Ford - 3m03s1 (158,372 km/h)
6 15
Dave Walker Mike Beuttler
Lotus 72D Ford - 3m04s7 (157,001 km/h) March 721G Ford - 3m05s9 (155,987 km/h)
21 5
Derek Bell Jean-Pierre Beltoise
Tecno PA123 Ford - 3m06s9 (155,153 km/h) — ndo largou BRM P160B
29
Dave Charlton
Lotus 72D Ford - 3m11s6 (151,347 km/h) — ndo largou

Baixada a bandeira, Amon, que dominara todos os treinos e largava na pole-position, assumiu a ponta,
seguido por Hulme, Stewart, Ickx, etc., sendo completada a primeira volta na seguinte ordem: 12 Amon; 29
Hulme; 32 Stewart; 42 Ickx; 52 Marko; 62 Schenken; 72 Hailwood; 82 Emerson; 92 Peterson; 102 Cevert; 119
Adamich; 122 Wilsinho; 132 Pace; 142 Depailler; 152 Wisell; 162 Redman; 172 Stommelen; 182 Hill; 192
Beltoise; 202 Reutemann; 212 Galli; 222 Walker; 232 Beuttler; 242 Lauda.

Na segunda volta Ickx comegou a ter problemas em seguir os lideres e se distanciou 3 segundos em relagdo
ao do trio que comandava a prova, com Lauda parando nos boxes por causa de problemas de dirigibilidade.
Na terceira, Amon nao conseguiu abrir vantagem para Hulme e Stewart, devido ao excesso de peso da sua
Matra, muito carregada de combustivel por causa do motor V12, com Ickx se aproximando dos lideres e com
Emerson passando por Hailwood.



Na quarta volta, Amon tinha 2 segundos de vantagem para Hulme, trés para Stewart, oito para Ickx e dezoito
para Marko. Emerson continuava a sua recuperagdo, passando por Schenken para assumir a sexta posicado,
estando a vinte segundos do lider.

Na quinta volta, Emerson passou por Marko assumindo a quinta colocagdo, enquanto Peterson e Cevert
ameagavam a posicao de Hailwood. Depois de parar mais duas vezes, Niki Lauda abandonou a corrida pela
quebra da transmissao, e na volta seguinte Schenken foi ultrapassado por Hailwood e Peterson.

Na 82 volta Peterson passou por Hailwood, assumindo a sétima posicao. Ao fazer uma curva, Emerson tocou
na terra com o pneu traseiro do seu carro levantando uma pedra que vazou a viseira do capacete de Helmut
Marko que vinha logo atras. Atordoado, o piloto austriaco conseguiu parar o carro, com o rosto ferido. Depois
foi constatado que a pedra havia atingido o seu olho, do qual acabou perdendo a visao, fazendo com que
fosse obrigado a abandonar o automobilismo.

Nessa volta, Redman teve um pneu do seu carro furado, sendo obrigado a parar nos boxes para efetuar a sua
substituicdo.

Completadas 10 voltas, a ordem dos carros era a seguinte: 12 Amon; 22 Hulme (1s); 32 Stewart (3s); 42 Ickx
(24s); 52 Emerson (30s); 62 Peterson (32s); 72 Hailwood (34s); 82 Cevert (35s); 92 Schenken; 102 Wilsinho;
112 Pace; 122 Adamich; 132 Depailler; 142 Wisell; 152 Stommelen; 162 Hill; 172 Beltoise; 182 Reutemann; 192
Galli; 202 Walker; 212 Redman; 229 Beuttler.

Na volta 13 Cevert tomou a sétima colocacdo de Hailwood, Depailler parou nos boxes para substituir um
pneu furado, retornando em 212 lugar.

Na volta 15, Beuttler tomou uma volta dos trés primeiros, enquanto Stewart se aproximou de Hulme e
Peterson de Emerson.

Na 172 volta Stewart passou por Hulme assumindo o segundo lugar, partindo em persegui¢cao a Amon.

Na volta seguinte, Schenken entrou nos boxes para verificar a pressdao de combustivel, retornando com uma
volta de atraso.
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Terminando em segundo, Emerson Fittipaldi manteve a lideran¢a do campeonato

Na volta 19. José Carlos Pace teve uma biela do motor quebrada, ficando fora da prova, quando ocupava a
102 posigao.

Na vigésima volta, grande clamor se ouvia nas arquibancadas, quando Stewart despontou na curva Rosier, a
frente de Amon que vinha lentamente com um pneu dianteiro esquerdo furado, entrando nos boxes,



perdendo 50 segundos para a troca de pneu, e retornando na oitava coloca¢ao. Com isso, completadas 20
voltas, a ordem era a seguinte: 12 Stewart; 22 Hulme (10s); 32 Amon (nos boxes); 42 Ickx (30s); 52 Emerson
(31s); 62 Peterson (32s); 72 Cevert (45s); 82 Hailwood (46s); 92 Wilsinho; 102 Adamich; 112 Wisell; 122
Stommelen; 132 Hill; 142 Reutemann; 152 Galli; 162 Walker; 172 Redman; 182 Beltoise; 192 Schenken; 202
Depailler; 212 Beuttler.

Na volta 22, De Adamich foi vitima do furo de um pneu dianteiro direito, se dirigindo aos boxes e, apds os
reparos, retornou na 182 posicao.

Com 23 voltas, os pneus de Hulme estavam muito desgastados forcando o piloto da McLaren a entrar nos
boxes substituindo trés pneus, retornando a pista na décima colocagao, correndo entre Stommelen e Hill.
Na volta 24 Stewart tinha trinta segundos de vantagem para Ickx que era perseguido por Emerson, enquanto
Peterson tinha desistido de atacar o brasileiro e era ameacado por Cevert. Iniciando uma recuperacao, Amon
ocupava a sétima colocacao.

Depois de completar 25 voltas, Reine Wisell abandonou com a quebra da caixa de cambio do seu carro. Nesse
momento da prova, Amon era quatro segundos mais rapido que o lider e na volta 26 ultrapassou Hailwood
assumindo a sexta colocagao.

Na volta 28 foi a vez de Stommelen parar seu March Eifelland para trocar dois pneus caindo de décimo para
décimo nono lugar.

Chris Amon liderou, fez a melhor volta, mas um furo de pneu tirou suas chances de vitoria

Na volta 29 Ickx furou o pneu dianteiro direito, sendo obrigado a se dirigir aos boxes em baixa velocidade.
Completadas 30 voltas, a ordem era a seguinte: 12 Stewart; 22 Emerson (35s); 32 Peterson (45s); 42 Cevert
(49s); 52 Amon; 62 Hailwood; 72 Wilsinho; 82 Hulme; 92 Hill; 102 Reutemann; 112 Redman; 129 Ickx; 132 Gallj;
149 Walker; 152 Adamich; 162 Beltoise; 172 Schenken; 182 Stommelen; 192 Beuttler; 202 Depailler.

Na volta 32 Stewart colocou uma volta de vantagem em Ickx. Amon fez a melhor volta da prova, com o tempo
de 2m53s9, enquanto Cevert atacou Peterson, para ultrapassa-lo na volta seguinte. Nessa volta foi a vez de
Hulme passar por Wilsinho, com Beuttler abandonando com vazamento de combustivel, enquanto Depailler,
enfrentando problemas com a pressdao de combustivel do seu carro, ficou nessa volta quando a prova
terminou.

Na volta 35, no alto de S. Thedes, Amon passou por Peterson e Cevert, ocupando a terceira colocagdo,
fazendo uma corrida espetacular.



Na volta 36, Stewart tinha 33 segundos de vantagem para Emerson e 42 para Amon. Hulme pressionava
Hailwood, sem obter sucesso, enquanto Redman ultrapassou Reutemann e Hill subindo para a nona
colocagao.

Na penultima volta Stewart reduziu seu ritmo, ao mesmo tempo em que Amon reduziu a diferenca para
Emerson para apenas 8 segundos.

E a corrida chegou ao seu final com Stewart recebendo a bandeirada de chegada com 27,7 segundos de
vantagem para Emerson que tinha apenas 4,2 de vantagem para Amon que terminou em terceiro,
demonstrando que, caso nado tivesse o pneu furado, dificilmente a vitdria ndo seria sua. O quarto foi Frangois
Cevert, o quinto Ronnie Peterson, e o sexto Mike Hailwood.

Ver RESULTADOS 1972/49

Jackie Stewart retornou as corridas vencendo o GP da Fran¢a

62 — 52 ETAPA DO CAMPEONATO BRASILIENSE DE AUTOMOBILISMO

Mesmo diante de toda a confusdo provocada pela intervencdo da CBA e posterior eleicdo de outra diretoria
para a FADF, a quinta etapa do Campeonato Brasiliense foi realizado no dia 9 de julho, contando com a
participacao de 8 dos 11 carros inscritos.

A expectativa era de que participassem carros de Minas Gerais e Goiadnia, porém a “outra” diretoria da FADF,
emitiu telex (que utilizava naquela época...) ameacando de suspensdo nacional os pilotos que participassem
da corrida. Essa era e continua sendo uma constante no automobilismo nacional. Desde os tempos da disputa
entre o Automoével Clube do Brasil e a Confederagdo Brasileira de Automobilismo, os “dirigentes” dessas
entidades apelavam para a “chantagem” da ameaca da suspensao dos pilotos, sem se preocuparem com o
mal que causavam e causam ao automobilismo nacional. Na auséncia se bons argumentos, como a realizagdo
de outra prova que atraissem os pilotos, os “dirigentes” simplesmente os ameagam de suspensdo, o que
raramente foi colocado em pratica, mas que serviu e continua servindo, para “sabotar” as realiza¢Ges
automobilisticas organizadas por seus “adversarios”, como eles consideram. As ameagas ndo passaram de
simples “chantagem”, uma vez que ninguém acabou sendo punido, inclusive Alex Dias Ribeiro, que naquele



ano defendia a Equipe Hollywood, a mais forte do Pais, que participou da prova formando dupla com Nelson
Piquet, no protétipo Camber, no que seria despedida do carro das pistas nacionais.

Mesmo diante das ameacgas, a FADF, até entdo oficial, presidida pelo Major Fabio, se reuniu na sede do
Departamento de Esportes do DF, com os pilotos interessados em participarem da prova até altas horas de
sexta-feira, ficando acertada a sua realizagao.

Apesar de tudo isso, o evento foi um sucesso de publico e agradavel tecnicamente. Onze carros foram
inscritos, porém trés deles ndo puderam participar 